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1.1

Lahtokohdat

Selvityksen tavoitteet

Toimeksiannon tavoitteena on laatia Etela-Tuusulan

alueelle liikenneselvitys, joka tukee alueen asemakaavoitusta,
muuta suunnittelua seka toteutuksen vaiheistusta. Selvitysalue
kattaa Tuusulan puolelta Focuksen asemakaavoitettavat alueet,
Senkkerinmaen etupaassa rakentamattoman alueen ja Jusslan
olemassa olevan tydpaikka-alueen, johon tavoitellaan
tdydennysrakentamista. Tydssa huomioidaan myo6s Vantaalle
kuuluva Kiilan alue, joka rajautuu Tuusulan Senkkerinmakeen
muodostaen yhtenaisen kehitettavan alueen (Kuva 1).

Olennaisena tehtavana on arvioida alueen muuttuvan

maankayton tuottaman sekda muun alueella liikkuvan liikkenteen
maaraa ja suuntautumista eri lilkenneverkon ja maankayton
toteutusvaiheissa, seka tunnistaa tarkoituksenmukaiset vaylaverkon
seka liittymajarjestelyiden ratkaisut ja esittaa naiden
mitoitusperiaatteet sydtteeksi alueen liikennesuunnitteluun. Toisaalta
keskeista on selvittaa, mahdollistavatko olemassa olevan
liilkenneverkon kriittiset pisteet suunnitellun maankaytén maaran
alueen eri osissa.

Tyd perustuu Focus-alueelle laadittuun, syksylla 2023 hyvaksyttyyn
maankayton yleissuunnitelmaan seka vuonna 2021 laadittuun Keha
IV aluevaraussuunnitelmaan. Tydssa huomioidaan soveltuvilta osin
myds aikaisemmat lahialueille laaditut selvitykset, kuten
Tuusulanvaylan ja Tuusulan Itavaylan liikenneselvitykset seka
Maantiekylan eritasoliittyman ramppiliittymien toimenpideselvitys.
Lisaksi tydssa hyddynnetaan Senkkerinmaen kiviainesalueiden YVA-
selostusten arvioita alueiden maankayton kehityksesta ja
liilkennetuotoksista.

Tydn lopputulokset tukevat alueen asemakaavoittamista seka
toimivat |ahtétietona erityisesti liikkenne- ja kunnallistekniikan
suunnitteluun.
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Kuva 1: Selvitysalueen suuntaa antava rajaus ja alueen keskeiset maantiet.

Selvitysalueen keskiéssa on Focuksen liike- ja tydpaikka-alue, jonka
pinta-ala on 219 hehtaaria. Tasta 50 hehtaaria on Finavialle
kuuluvaa lentokenttatoimintojen aluetta, jonka maankaytté on
kehittymassa mydéhemmin. Alueen muut osat ollaan
asemakaavoittamassa erityisesti teollisuuden ja tydpaikkojen
alueeksi. Focus-alue sijaitsee Tuusulanvaylan (kt 45) ja
Myllykylantien (mt 11463) valisella alueella Helsinki-Vantaan
lentoaseman pohjoispuolella.

Lannessa selvitysalue kasittaa lisaksi noin 95 hehtaarin suuruisen
Kiila-Senkkerinmaen alueen, jonka pinta-alasta Vantaan kaupunkiin
kuuluva eteldaisempi Kiila muodostaa noin yhden kolmasosan ja
Tuusulan kuntaan kuuluva Senkkerinmaki loput. Alue sijaitsee
Myllykylantien lansipuolella Ruotsinkylan ja Seutulan valisella
alueella.

Erityistda huomiota kiinnitetaan lisaksi Tuusulanvaylan ja
Kulomaentien (mt 152) yhdistavaan Maantiekylan eritasoliittymaan
ja taman itapuolelle jaaviin Kulomaentien Jusslaan yhdistaviin
liittymiin. Jusslan tyopaikka-alueelle on suunnitteilla
tdydennysrakentamista, jonka mydéta liikennemaarat alueella
osaltaan lisaantyvat.
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Nykyinen liikenne

Tuusulanvayld muodostaa alueen liikenneverkon pohjois-
eteldsuuntaisen perusrungon ja toimii seka nyky- etta tavoitetilassa
selvitysalueen keskeisena yhteytena seka Tuusulan kuntakeskuksen
Hyrylan suuntaan etta etelaan kohti Helsinkia. Tuusulanvaylan
nykyiset liikennemaarat ovat merkittavat: Vuotuinen
keskivuorokausiliikkenne Kulomaentien etelapuolella on yli 40 000
ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kulomaentien pohjoispuolella Idhes 30
000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Selvitysalueen lansipuolella Myllykylantie ja Katriinantie toimivat
yhteytena Kiila-Senkkerinmaesta etelaan Keha III:lle. Pohjoiseen
Hyryldaan ja Lahelaan on alueilta yhteys Ruotsinkylan kautta.
Myllykylantien liikkennemaara on nykytilanteessa noin 3 400
ajoneuvoa vuorokaudessa. Katriinantiella Myllykylantien ja Keha
ITI:n valilld kulkee puolestaan ldhes 4 700 ajoneuvoa vuorokautta
kohti.

Eteldisen Tuusulan merkittava poikittainen yhteys on Kulomaentie,
joka yhdistaa Tuusulanvaylan Lahdenvaylaan (vt 4) Vantaan Korson
kautta. Kulomaentieta (mt 152) on tarkoitus jatkaa Keha IV:na
Tuusulanvaylalta lanteen Myllykylaan ja aina Hameenlinnanvaylalle
(vt 3) saakka. Nykytilanteessa Kulomaentien liikennemaara on lahes
13 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tuusulanvayla on moottoritie, jonka rinnakkaisena vaylana toimii
Vanha Tuusulantie. Vanhalla Tuusulantielld on etenkin paikallista
merkitystd, silla se kokoaa Tuusulanvaylan liittymiin liikennetta
muun muassa Lahelan alueelta. Vanhan Tuusulantien liikennemaara
Kulomaentien eteldpuolella on noin 5 200 ajoneuvoa vuorokaudessa
ja Kulomaentien pohjoispuolella hieman yli 4 000 ajoneuvoa
vuorokautta kohti. Vanha Tuusulantie on mydés keskeinen
joukkoliikenteen reitti.

Tuusulanvaylan ja Kulomaentien yhdistava Maantiekylan
eritasoliittyma on nykytilanteessa alueen keskeinen liikenteellinen
solmukohta, jonka merkitys tulee kasvamaan Focus-alueen
maankayton kehittyessa ja erityisesti Keha IV:n avautuessa
liikenteelle. Nykyisten Sammonmaen asemakaava-alueiden ja myds
tulevan Focus-alueen maankaytt6 tukeutuvat voimakkaasti
Maantiekylan eritasoliittymaan.
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Eritasoliittyman neliramppinen puolirombinen liittymatyyppi
muodostuu kantatien itapuolella Helsingin suunnasta Kulomaentielle
ja Kulomaentieltd kantatielle Tuusulan suuntaan johtavista suorista
rampeista. Kantatien lansipuolella on suoran rampin ja erkanevan
silmukkarampin yhdistelma. Kulomaentiehen liitytdan rampeilta
valo-ohjaamattomin kolmihaaraliittymin, joissa hallitseva
kaantymissuunta nykytilanteessa on oikealle, mutta Focuksen
maankayton kehittyessa vasemmalle kaantyvan liikenteen maara
liittymissa kasvaa. Hieman maantiekylan eritasoliittyman itapuolella
on lisaksi kaksisuuntainen ramppi, joka yhdistaa Kulomdaentien ja
Vanhan Tuusulantien.

Kulomaentielle johtavien ramppien paiden tasoliittymiin liittyy
nykytilanteessa sujuvuusongelmia. Ramppiliittymista on laadittu
toimenpideselvitys jo vuonna 2013 /1/. Sen yhteydessa on
tunnistettu ongelmia ja ehdotettu lukuisia pienia liikenteen
sujuvuutta parantavia toimenpiteita, joita ei kuitenkaan ole
toteutettu. Keha IV:n aluevaraussuunnitelmassa Kulomaentielle ja
Maantiekylan eritasoliittyman rampeille on esitetty lisakaistoja,
mutta liittyman perustyyppia ei ole muutettu.

Kulomaentien kaytavassa haasteita aiheuttavat erityisesti lyhyet
liittymavalit, jotka suurilla liikennemaarilla heikentavat esimerkiksi
mahdollisuuksia toteuttaa liittymiin liikennevalo-ohjausta ilman
lisdkaistoja. Kaistamaaran kasvattamista rajoittavat puolestaan
Tuusulanvaylan ylittavan siltakannen leveys ja Kulomaentien
ylittdvan Vanhan Tuusulantien sillan aukkokoko.

Nykyinen maankayttd

Nykytilanteessa Focus-alueen itdosassa sijaitsevat Sammonmaen
asemakaava-alueet, joilla on noin 28 000 kerrosneliometria
olemassa olevaa maankayttda, seka asumista etta
tuotantorakennuksia. Muuten alue on padosin rakentamatonta, eika
silla ole voimassa olevaa asemakaavaa.

Sammonmaen asutus muodostuu joistakin kymmenista padosin
1950- ja -60-luvuilla rakennetuista pientaloista. Naistd osa toimii
vapaa-ajan asuntoina ja osa on asumattomia. Vakituisia asukkaita
alueella on joitakin kymmenid. Lisaksi alueella on erilaista
yritystoimintaa, muun muassa betonielementtitehdas ja
asfalttiasema. Sammonmaki kuuluu lentomelualueeseen.
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Lentokentan laheisyys estdaa alueen kehittamisen asuinalueena ja
kaavamuutosten mydta asuminen on vahitellen poistumassa
alueelta.

Sammonmaen maankayttd kytkeytyy idassa Kulomaentiehen

Puusepantien katuyhteyden ja pienempien tonttikatujen valityksella.

Focus-alueen halki Ruohosuontien loppupdasta Myllykylantielle asti
kulkeva yksityistie on Finavian hallinnassa ja suljettu puomein.
Alueen sisainen katu- ja tieverkko on paaosin kapeaa ja
sorapintaista. Kuivatus hoidetaan avo-ojin.

Kiila-Senkkerinmaden alueella on nykytilanteessa kiviaineksen otto- ja
jatkojalostustoimintaa seka muun muassa kiertotalouden toimintoja.

Senkkerin metsatie ja Hanskalliontie kulkevat alueen halki liittaen

sen Tuusulan puolella Myllykylantiehen ja Vantaalla Katriinantiehen.

Focus-alueen ja Kiila-Senkkerinmaen erottavan Myllykylantien
varressa on hauhamaista asutusta ja maatalousmaata.

Jussla on olemassa oleva teollisuuden ja tydpaikkojen alue, jonka
osittain valjaa maankayttdéa halutaan tehostaa nykyisesta
taydennysrakentamisella. Jusslan katuverkko liittyy pohjoisessa
Kulomaentiehen Jusslansuun valo-ohjaamattoman liittyman seka
Pakkasraitin valo-ohjatun liittyman kautta. Lisaksi alueelle on
katuyhteydet lannesta Vanhalta Tuusulantielta ja henkiléliikenteen
osalta etelasta Vantaan Ilolasta Epinkoskentien kautta.

Liikenneturvallisuus

Maantiekylan eritasoliittymassa on kohtalaisista liikennemaarista
huolimatta raportoitu Tilastokeskuksen tietojen mukaan vuodesta
2019 lahtien vain hyvin vahan liikkenneonnettomuuksia. Sita vastoin
Kulomaentien lansipaassa onnettomuuksia on vastaavalla
aikajaksolla tapahtunut useampia (Kuva 2). Lisaksi esimerkiksi
eritasoliittyman tarveselvityksen /1/ osana tehtyjen
lilkennelaskentojen yhteydessa havaittiin tarkastelluissa liittymissa
ruuhkatuntien aikana joitakin lahelta piti -tilanteita.

Alueen liittymissa raportoidut onnettomuudet ovat tyypillisesti
peradanajoja kdantyvan tai hidastavan ajoneuvon peraan tai
risteamisonnettomuuksia. Naista on seurannut myds
henkilévahinkoja. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia alueella ei
ole raportoitu viimeisten viiden vuoden aikana.
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Kuva 2: Tilastokeskuksen onnettomuustiedot selvitysalueen itdosan maantie- ja
katuverkolla vuosina 2019-2023. Harmaat pisteet ovat omaisuusvahinkoja, punaisella on
merkitty henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet.

Focus-alueen lansipuolella Myllykylantielld ja Katriinantiella ei ole
selkeita onnettomuuskasaumia. Teiden liittymassa on raportoitu
kaksi henkilévahinko-onnettomuutta vuosina 2020 ja 2023.

Seka Kulomaentiella ettéd Myllykylantiella ja Katriinantielld on
ajoradasta valikaistalla erotellut yhdistetyt kavelyn ja pydrailyn
vaylat. Kulomaentielle johtavien ramppien tasoliittymissa kavely- ja
pyoraliikenne risteaa autoliikenteen kanssa samassa tasossa.
Liittymiin on merkitty suojatiet. Joukkoliikennepysdkeille on
asianmukaiset jalankulkuyhteydet. Tilastoidut jalankulkija- tai
pyorailijaonnettomuudet ovat selvitysalueella harvinaisia. Toisaalta
nykyisella maankaytdlla alueen kavelija- ja pyoérailijamaarat voidaan
olettaa vahaisiksi.

1.5 Nykyinen kaavatilanne

Uudenmaan maakuntakaavassa Focus-alueelle on osoitettu
kaupan alue seka tuotanto- ja logistiikkatoimintoja. Lisaksi kaavaan
on merkitty maantien 152 jatkeen (Keha IV) ohjeellinen linjaus
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maakunnallisesti merkittavana tieyhteytena. Maantien 152 nykyinen
Korsoon johtava tieosuus on merkitty seudullisesti merkittavana
tiena.

Kiila-Senkkerinmden alue on huomioitu maakuntakaavassa
kiertotalouden ja jatehuollon alueena, maa-aineshuollon
kehittamisalueena seka tuotanto- ja logistiikkatoimintojen alueena.

Nykyiselldan Focus-alue on paadosin asemakaavoittamatonta aluetta
lukuun ottamatta sen itdosaa, jossa on voimassa muun muassa
Sammonmaki, Sammonmaki II ja Sammonmaki III
asemakaavat. Naita kaavoja ollaan osittain muuttamassa ja
tdydentamassa uusilla Sammonmaki IV ja Keha IV nimisilla
asemakaavoilla.

Nykyisen Sammonmaen asemakaava-alueen lavistaa Puusepantie
niminen katu. Sen eteldpuolella sijaitsee suojaviheralue ja
toimitilarakennusten seka teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueita. Pohjoispuolella sijaitsee niin ikdan suojaviheralue
seka toimitilarakennusten etta teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueita. Puusepantien pohjoispuolelle sijoittuu myés
omakotitalovaltaista asutusta seka maa- ja metsatalousalueita.

Voimassa olevat asemakaavat mahdollistavat alueelle yhteensa noin
110 000 k-m2 verran rakentamista. Toteutunutta maankayttéa on
noin 35 000 kerrosneliometrin verran. Kaavavarannon arvioitu
liilkennetuotos on reilut 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Maara
vastaa hieman yli puolta Focus-alueen maankaytén vaiheeseen 1
suunnitellun tulevan maankaytén lilkennetuotoksesta. Nykyisen
kaavan mahdollistamat liikkennemaarat ovat siis vuorokauden aikana
huomattavat, mutta eivat kuitenkaan lahtékohtaisesti aiheuta
merkittavia vaikutuksia Maantiekylan eritasoliittymaan tai
Kulomaentien muihin liittymiin. Tulevan maankaytdn vaiheen 1
lilkennevaikutuksia esitellaan luvussa 4.

Maankayton visio tavoitetilassa

Focus-alueelle tavoitellaan yhteensa hieman yli miljoonaa
kerrosneliota rakentamista, josta noin 200 000 k-m? arvellaan
tulevan Finavian omistamalle lentokenttatoimintojen alueelle.
Finavian alueelle on kaavailtu lentologistiikkaa ja muita
lentokenttatoimintoja, mutta alueen maankayttda ei ole suunniteltu
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tarkemmin, eika sen toteuttamisaikataulusta ole tietoa. Keha IV:n
aluevaraussuunnitelmassa osoitettu tiekaytava erottaa
lentokenttatoimintojen alueen kehatien pohjoispuolelle jadvasta
Focus-alueesta, jonka asemakaavoitusta nyt tavoitellaan.

Focus-alueen itdisimpiin osiin Tuusulanvaylan varteen on
maankayton yleissuunnitelmassa (Kuva 3) ja alustavissa
kaavaluonnoksissa osoitettu kaupallisia palveluita ja naiden
valittbmaan laheisyyteen muutamia tydpaikka-alueiden kortteleita.
Muu alue on osoitettu tuotannon, varastoinnin ja logistiikan
toiminnoille. Alueen maankayttd kytketdaan ympardivaan
liikenneverkkoon Keha IV:lle rinnakkaisella paakatuyhteydella
(yleissuunnitelman Katu 1). Mikali Keha IV toteutuu, yhdistyy Focus-
alueen katuverkko kehatiehen kolmella eritasoliittymalla. Keha IV:n
toteutuminen on edellytyksena Finavian alueen rakentumiselle. Muu
Focuksen maankaytto on tavoitteena pystya toteuttamaan myos
pelkan katuverkon varaan ilman kehatien rakentamista.

L

Kuva 3: Focus-alueen maankayton yleissuunnitelma ja eri toimintojen suunniteltu
sijoittuminen alueelle.

Focus-alueen itdosaan on maankaytdn yleissuunnitelmassa merkitty
pohjois-etelasuuntainen padakatu (Katu 2), jota ei [ahtékohtaisesti
puhkaista lapi Maisalantielle, mutta katuyhteyden
toteuttamistarvetta voidaan arvioida Focus-alueen rakennuttua
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uudelleen. Kadun mahdollinen jatko eteldan Vantaan puolelle
huomioidaan tilavarauksena. Samaan kaytavaan varataan tila myds
mahdolliselle raitiotielle ohjaamalla rakentaminen riittdvan kauas
katuvarauksesta.

Focus-alueen maankayttd ja liikenneverkko on tarkoitus toteuttaa
vaiheittain kolmessa osassa. Nain myods maankadyton synnyttdman
lilkenteen kysynnan vaikutukset ympardivalla verkolla ovat
helpommin hallittavissa.

Kiilan ja Senkkerinmaen (Kuva 4) maankaytdén kehittyminen
tapahtuu pitkalti nykyisen kiviaineksen ottotoiminnan ja muun
olemassa olevan maankaytdén ehdoilla. Nykyinen asfalttiasema sailyy
alueella ja kiertotalouden toimintoja halutaan lisata. Kiviaineksen
oton paatyttya toivottavinta on alueen kehittyminen
teollisuusalueena. Senkkerin metsatien etelapuoliset kiinteistot
vaativat paljon louhintaa, jotta ne saadaan jatkokaytén kannalta
oikeaan korkeusasemaan. Kiviaineksen ottotoiminta sailyykin
alueella merkittavana viela vuosikymmenia ja alueen luonteen
vuoksi raskaan liikenteen maarat ovat merkittavia.

Alueelle on suunniteltu uutta kulkuyhteytta, joka kulkisi Senkkerin
metsatieta etelampana, Myllykylan asutuksen etelapuolella, jotta
lilkenteen haitallisia vaikutuksia asutukselle saataisiin vahennettya.
Kulkuyhteys on esitetty likimaaraisesti Ruotsinkyla-Myllykyla II
osayleiskaavassa.

Jusslan maankaytdén muutostavoitteet liittyvat alueen tiivistamiseen
ja lisarakentamiseen. Sen maara ja sijoittuminen paatetaan
mydhemmin omassa prosessissaan. Focus-alueeseen verrattuna
Jusslan lisdrakentamisen maara on vahainen ja sen liikenteelliset
vaikutukset myds helpommin hallittavissa.
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Kuva 4: Kiila-Senkkerinmaen epavirallinen yleiskaavayhdistelma.

1.7 Alueen liikenteen yleinen kehitys

Liikennemaarat tarkasteluja varten on tuotettu arvioimalla
maankayton liikkennetuotosta Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -ohjeen avulla /2/. Kiila-Senkkerinmden osalta
arvioinnissa on hyddynnetty lisdksi alueen maa-aineksen
ottotoiminnan YVA-selostuksissa esitettyja arvioita kuljetusten ja
muun liikenteen maarista.

Ymparoivan liikenteen kysynnan kuvaamiseen on hydédynnetty
Helsingin seudun Helmet-liikennemallin nykytilakuvausta ja
ennustetta vuodelle 2040. Naista on interpoloimalla tuotettu
lilkenne-ennuste tavoitevuodelle 2035. Tavoitevuoden
liilkenneverkossa on huomioitu todennakoéisesti toteutuvat verkolliset
muutokset, joilla on vaikutusta selvitysalueen tarkasteltaviin verkon
osiin. My6s uuden maankayton lilkenteen suuntautumista on arvioitu
perustuen Helmet-mallin suuntautumistietoihin.
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Focus-alueen maankaytdn toteutusvaiheet 1 ja 2 ajoittuvat 2020-
luvun loppupuolelle ja niiden toimivuustarkasteluissa kaytetaan
pohjakysyntana Helmet-mallin nykytilan kuvausta. Sen voidaan
olettaa kuvaavan ymparoivan verkon liikennemaaria luotettavammin
kuin vuoden 2035 ennusteen. Vaihe 3 ajoittuu ajallisesti lahemmas
tavoitevuotta ja sen yhteydessa myds liikkenneverkko muuttuu
merkittavasti Focuksen paakatuyhteyden avautuessa
Tuusulanvaylalta Myllykylantielle saakka. Vaiheen 3
toimivuustarkasteluissa onkin siirrytty kayttamaan ennustevuoden
taustakysyntaa. Tarkemmin Focus-alueen vaiheittainen
toteuttaminen on kuvattu kappaleessa 2

Helmet-mallia on kaytetty myds alueen liikennetuotoksen
suuntautumisen arvioimiseen. Paremman tiedon puuttuessa
suuntautumisen on oletettu noudattelevan taustaennusteen
suuntautumista. Yksittaisissa tarkasteluissa tasta on saatettu poiketa
ns. turvalliseen suuntaan, eli tarkastelua on yksinkertaistettu
olettamalla kaikki liikkennetuotos tiettyyn liittymaan.

Focus-alueen maankaytdn tavoitteet ovat tarkentuneet
aikaisemmista suunnitteluvaiheista ja my6s alueen
liilkennetuotosarvio on kasvanut aikaisemmissa selvityksissa
esitetysta. Niinpa toimivuustarkastelujen perusteella oli nopeasti
selvaa, ettei Focus-alueen vaiheiden 2 ja 3 maankayttoa
tavoitellussa laajuudessa ole mahdollista toteuttaa Maantiekylan
nykyisen eritasoliittyman varaan edes nykyiselle tiealueelle
mahtuvien pienten parannustoimenpiteiden avulla.

Toisaalta Focus-alueen toteuttaminen merkittavasti tehottomamman
maankaytoén varaan ei oletettavasti ole taloudellisesti kannattavaa ja
tiettyjen osien karsiminen pois kokonaisuudesta olisi alueen
rakennettavuuden kannalta haaste. Niinpa tyon lahtokohdaksi tehtiin
olettama, etta valityskyvyn ylityttya Maantiekylan eritasoliittymaan
tehdaan parantamistoimenpiteet, joita Uudenmaan
maakuntakaavassa maakunnallisesti merkittaviksi yhteyksiksi
merkittyjen Tuusulanvaylan ja Keha IV:n liittymakohdalta
edellytetaan. Taman jalkeen eritasoliittyman oletettiin toimivan
ongelmitta ja tarkastelujen painopiste siirrettiin muualle verkolle.
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2 Kiila-Senkkerinmaki -alue

2.1 Maankayttd ja lilkkennetuotos

Nykytilanteessa Senkkerinmaen alueella on vilkasta kiviaineksen
ottotoimintaa. Lisaksi alueella on asfalttiasema ja jonkin verran
muuta toimintaa. Kiilan alueelle puolestaan sijoittuu monia
kiertotalouden toimintoja.

Senkkerinmaen esirakentaminen vaatii mittavia louhintoja. Toisaalta
alueen nykyisten toimijoiden kiviainesten ottoluvat ovat voimassa
vield pitkalle tulevaisuuteen, joten kiviaineskuljetukset tulevat
olemaan merkittavassa osassa alueen liikennetuotoksessa viela
pitkalle tulevaisuuteen. Lisaksi alueelle tavoitellaan lisaa
kiertotalouden toimintoja, joihin materiaalivirtoja voi tulla koko
maakunnan alueelta.

Kiviaineksen ottotoiminnan hiipuessa aluetta on mahdollista
hyédyntaa muun muassa maamateriaalien ldjitykseen, mutta
vaihtoehtoinen kehityssuunta voi olla myds teollinen jalkikaytto.
Alueen kehittyessa tyopaikkavaltaiseen suuntaan sen liikennetuotos
jonkun verran kasvaa, mutta toisaalta raskaan lilkenteen maara
vahenee verrattuna kiviaineksen ottotoiminnan aikaiseen
tilanteeseen.

Senkkerinmden maankaytdn muutos tavoitetilanteeseen asti on
Focus-alueen kehittymista huomattavasti pidemmman aikavalin hanke.
Ilman Focus-aluetta ja joko sen katuyhteyden tai Keha IV:n
tarjoamaa poikittaisyhteytta Kiila-Senkkerinmaki on saavutettavissa
vain Katriinantien ja Myllykylantien reitteja pitkin.

2.2 Liikenteelliset vaikutukset

Maankayton lisaantyminen Kiila-Senkkerinmaessa lisaa lilkennetta
Katriinantiella ja Myllykylantiellad ja kuormittaa erityisesti naiden
liittymada. Myllykylantien ja Katriinantien liittyman toimivuutta on
tarkasteltu tilanteessa, jossa Focus-alueen rinnakkaiskatua ei ole
puhkaistu Myllykylantielle saakka ja Keha IV on rakentamatta.
Talléin liittyman kuormitus on suurin. Senkkerinmaen koko
lilkennetuotos on mallinnuksessa ohjattu Myllykylantietd etelaan ja
Kiilan koko liikkennetuotos Katriinantieta itaan tahan liittymaan.
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Todellisessa tilanteessa pieni osa alueiden liikennetuotoksesta Korvaamalla pakollinen pysahtyminen liikennemerkilla B5,
suuntautuu myds vastakkaisiin suuntiin. vaistamisvelvollisuus risteyksessa, Myllykylantien jonopituudet
putoavat huomattavasti. Keskimaarainen odotusaika jaa muutetulla
vaistamisvelvollisuudella noin 10 sekuntiin ja liittyman palvelutaso
paranee luokkaan B (Kuva 5).

Senkkerinmaen liikenteen, erityisesti kiviaineskuljetusten,
suuntautumisesta on tehty YVA-selostuksiin arvioita, mutta viime
kadessa kuljetettavan kiviaineksen maaran ja suuntautumisen

maaraa markkinatilanne. Liikenteen ohjautumista Myllykylantieta Vaistamisvelvollisuusjarjestelyn muuttamisen vaikutukset
pohjoiseen halutaan vahentda toteuttamalla uusi sisdanajoyhteys liilkenneturvallisuuteen tulee varmistaa. Tama kasittaa riittavien
Myllykylan eteldapuolelta. Talléin myds liikenteesta asutukselle nakemien varmistamisen ja tarvittaessa muut liittyman pienet
aiheutuvat haitat vahenevat. liilkenneturvallisuustoimenpiteet. Tarvittaessa liittymaan on

toteutettava lilkkennevalo-ohjaus tai selvitettava mahdollisuus
alentaa ajonopeuksia tai parantaa liittyman turvallisuutta esimerkiksi
Valo-ohjatun Kiertoliittyman kiertoliittyman avulla. Katriinantien ja Myllykylantien liittymaalue

liittyman ja valo- sijaitsee Vantaan alueella.

keskimaardinen | ohjaamattoman

odotusaika (s) liittyman
keskimaaradinen
odotusaika (s)

Erittain

> 15ja < 25 > 15ja < 25

Taulukko 1: Liittyman palvelutasoluokitus keskimaaraisen odotusajan perusteella.

Valttava > 25ja <40 > 25ja < 35

Nykytilanteessa Katriinantien ja Myllykylantien liittymassa

Katriinantie on osoitettu etuajo-oikeutetuksi ja Myllykylantie

vaistamisvelvolliseksi suunnaksi. Vaistamisvelvollisuus on osoitettu

liikennemerkilla B6, pakollinen pysayttaminen. Simuloinnin

perusteella vaistamisvelvollisuusjarjestely aiheuttaa Myllykylantielle

voimakasta jonoutumista liikennemaarien kasvaessa. Odotusaika

seka Myllykylantielta vasemmalle etta oikealle kaantyvalle Kuva 5: Myllykylantien ja Katriinantien liittyman jonopituudet ja palvelutaso, kun

liilkenteelle on noin 60 sekuntia ja Iiittymén palvelutaso F. MyIIyI.<yI.'a.'ntien. STOP-me_rk_ki on kor\./at:c.t.,l Iff*:irkik.olmio.lla. Punainen viiva ilmaisee hetkellisen
. . . maksimijonopituuden, sininen keskimaaraisen jonopituuden.

Palvelutasoluokkien rajat on kuvattu oheisessa taulukossa (Taulukko

1). Kaytannodssa Katriinantielle vasemmalle kaantyva liikkenne

jonouttaa Myllykylantien tarkastellussa tilanteessa ja heikentad myds

oikealle kaantyvan suunnan palvelutasoa.

Sitowise Oy Y-tunnus 2335445-0, Kotipaikka Espoo
Vuolteenkatu 2, 60320 Tampere Sahkoposti etunimi.sukunimi@sitowise.com




3

3.1
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Jusslan alue

Maankaytto ja liikennetuotos

Jusslan alue on olemassa oleva teollisuuden ja tyépaikkojen alue,
jonka maankayttdéa halutaan tiivistaa tdydennysrakentamisen
keinoin. Taydennysrakentamisen maara on vahainen verrattuna
Focus-alueen maankaytén suunnitelmiin ja myos Kiila-
Senkkerinmaen maankaytdn maariin. Lisarakentamisen maarasta ja
rakennusten kayttotarkoituksista ei mydskaan ole viela tarpeeksi
tietoa, jotta alueelle olisi voitu laatia liikkennetuotosarvioita. Helmet-
mallin taustaennuste kuitenkin huomioi alueen maankayton
kehittymisen lisdaantyvana lilkennetuotoksena nykytilan ja
ennustevuoden 2035 valilla.

Liikenteelliset vaikutukset

Jusslan tdydennysrakentamisen maara on huomattavasti
vahaisempi, kuin Focus-alueelle tai Kiila-Senkkerinmakeen
tavoiteltava uuden maankaytén maara. Lisaksi Jusslan liikennetuotos
suuntautuu Tuusulanvaylaan nahden vastakkaiseen suuntaan kuin
Focus-alueen.

Jusslan kasvava liikennetuotos kuormittaa etupaassa Kulomaentien
kaytavaa, erityisesti alueelle johtavia Jusslansuun ja Pakkasraitin
liittymid. Alueelle on kuitenkin ajoyhteydet lisdksi Vanhalta
Tuusulantielta seka Ilolan suunnasta, jolloin alueen liikennevirrat
voivat yhden suunnan valityskyvyn heikentyessa etsia vaihtoehtoisia
reitteja muualta. Epinkoskentien katukaytava Ilolan suunnasta ei
kuitenkaan ole kuorma-autoliikenteen kaytossa.

Jusslan alueen taydennysrakentamisen liikenteellisia vaikutuksia
tulee selvittaa yksitysikohtaisemmin, kun tiedot alueelle
tavoiteltavan maankdaytdon maarasta, laadusta ja sijoittumisesta
tarkentuvat.
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4 Focus-alue

4.1 Toteutuksen vaiheistus, vaiheiden lilkenneverkko ja keskeiset
ratkaistavat liikenteelliset kysymykset

Focuksen maankayttd on tarkoitus toteuttaa vaiheittain aloittaen
alueen itareunasta, jossa myds sadilyy joitakin olemassa olevia
toimintoja ainakin vuosikymmenen loppuun. Toteutusvaiheita on
kolme (Kuva 6). Alueen liikenneverkko (Kuva 7) kehittyy yhdessa
maankayton kanssa.

4.1.1 Vaihe 1

Toteutuksen ensimmainen vaihe on suunniteltu ajoittuvaksi vuosille
2025-2027. Vaihe kasittaa kuusi korttelia/aluetta Focuksen itdaosasta
ja seuraavien vaiheiden esirakentamista. Alueen sisdinen katuverkko
perustuu pitkalti olemassa oleviin yhteyksiin. Keskeinen ratkaistava
seikka on, voiko alueen sisdaanajo Kulomaentielta tukeutua nykyiseen
katuyhteyteen vai onko se rakennettava uudelleen tavoitetilan
mukaiseksi jo tassa toteutusvaiheessa.

4.1.2 Vaihe 2

Toteutuksen toinen vaihe ajoittuu ensimmaisen vaiheen jalkeiseen
aikaan. Toteutuksen aikataulu on riippuvainen Maantiekylan
eritasoliittymaan tehtavien muutosten valmistumisesta, joita vaiheen
2 maankayton toteutuminen kokonaisuudessaan edellyttaa.
Vaiheeseen sisaltyy ensimmaisen vaiheen kortteleiden lisaksi kuusi
uutta korttelia Focuksen ita- ja keskiosista. Myo6s alueen
padkatuyhteys ulotetaan pidemmalle lanteen maankdytén
laajenemisen myodta. Vaiheessa 2 myds uudelleenohjataan seka
taydennetdan edellisen vaiheen liikenneverkkoa.

Kaikki Focus-alueen liikenne tulee ja purkautuu Kulomdaentien ja
Maantiekylan eritasoliittyman kautta. Keskeista vaiheessa kaksi on
selvittaa, minkalaisilla liittyma- ja kaistaratkaisuilla Focus-alueen
sisainen lilkenneverkko voidaan toteuttaa seka lisaksi alueen
ulkoisen liikennekapasiteetin riittavyys kasvaville liilkennemaarille.
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4.1.3 Vaihe 3

Toteutuksen kolmas vaihe tullee ajoittumaan 2030-luvulle.
Vaiheeseen sisaltyy edellisten vaiheiden lisaksi yksi uusi logistiikan
kortteli seka Focus-alueen paakadun yhteyden rakentaminen
lannessa Myllykylantielle asti. Katuyhteyden avaaminen
Myllykylantielle luo kokonaan uuden lapiajoyhteyden, jolloin on
oleellista selvittaa toimenpiteet, joilla liittymien riittdva toimivuus
voidaan saavuttaa, uusi lapiajoliikenne huomioiden. Padakadun
yhdistyminen Myllykylantielle avaa mahdollisuuden myos Focus-
alueen kortteleiden liikennetuotoksen jakautumiselle itaan
Maantiekylan eritasoliittymaan ja lanteen Myllykylantielle.

4.2 Liikennetuotokset ja -ennuste

Focus-alueen maankaytdn ja liikkenneverkon toteuttaminen etenevat
kolmessa vaiheessa. Vaiheistus on esitetty karkealla tarkkuudella
kuvassa 6 ja alueen lopputilanteen liikenneverkko kuvassa 7.

Kuva 7: Karttakuva Focus-alueen lopputilanteen liikenneverkosta ja katujen nimet/numerot.

Kuvassa 8 on esitetty tarkasteluissa oletettu Focus-alueen
lilkennetuotoksen suuntautuminen lopputilanteessa. Vaiheissa 1 ja 2
joissa paakatu ei ylla Myllykylantielle asti, suunnan tuotoksen
oletettiin jakautuvan muille suunnille.

Kuva 6: Focus-alueen maankaytén ja katuverkon vaiheistus. Focus-alue on rajattu kuvaan
punaisella viivalla. Alueen halki kulkee Keha IV:n aluevaraus, jonka etelapuolella on
Finavian hallinnoimaa aluetta. Keltaisella on ympyroéity Maantiekylan eritasoliittyma, joka
toimii vaiheiden 1 ja 2 aikana alueen ainoana yhteytena ympardivaan verkkoon.
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Kuva 9: Maantiekylan eritasoliittyman iltahuipputunnin jonopituudet vaiheessa 1. Punaisella

Kuva 8: Focuksen liikennetuotoksen suuntautuminen lopputilanteessa. . . . L e
viivalla maksimijonopituus, siniselld keskimaarainen.

4.2.1 Vaihe 1

Toteutuksen ensimmaisessa vaiheessa Focus-alueelle rakentuu 4.2.2 Vaihe 2

yhteensa kuusi korttelia. Nama synnyttavat yhteensa noin 3 800

automatkaa vuorokaudessa. Taustakysynnan osalta vaiheessa 1 on Vaiheessa 2 rakentuvat kuusi uutta korttelia, jonka myoéta Focus-

kaytetty Helmet-liikennemallin nykytilan kuvausta. alueen liikennetuotos yli kaksinkertaistuu vaiheesta 1. Vaiheen 2
kortteleiden yhteenlaskettu liikennetuotos on noin 5 100 ajoneuvoa

Maantiekylan eritasoliittyma kykenee nykyisin jarjestelyin vuorokaudessa ja koko Focus-alueen vaiheen 2 toteuduttua noin

valittamaan toteutusvaiheen 1 synnyttaman liikenteen lisdyksen 8 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Taustakysynnan osalta vaiheessa 2

(Kuva 9). Liittymat jonoutuvat jonkin verran nykytilannetta on kaytetty edellisen vaiheen tavoin Helmet-liikennemallin nykytilan

enemman, mutta edes maksimijonopituudet eivat rampeilla ylla kuvausta.

moottoritielle saakka.
Vaiheessa 2 liikennetuotoksen kasvu on niin merkittava, ettei

Maantiekylan eritasoliittyma nykyisin jarjestelyin kykene sita aamun
ja illan huipputuntien aikana valittamaan. Liittyman toimivuutta on
simuloitu eritasoliittyman tarveselvityksessa listattujen pienten
parannustoimenpiteiden jalkeen seka kasvattamalla Kulomaentien
kaistamaaraa tiealueen sallimissa rajoissa vastaamaan Keha IV:n
aluevaraussuunnitelmassa esitettya poikkileikkausta. Nailla
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toimenpiteilld ei saavutettu niiden toteuttamiskustannuksia
vastaavaa hydtya.

Lisaksi varautuminen Keha IV:n toteuttamiseen edellyttaa, etta
liittymaan tulisi jattaa kapasiteettia my6s maakunnallisesti
merkittavan uuden tieyhteyden tarpeisiin. Tehtyjen tarkastelujen
perusteella nykyiselld liittymatyypilla ei kyeta valittamaan
huomattavasti kasvavia lilkkennevirtoja ja jollakin aikavalilla liittymaa
tulee kehittaa lisarampein tai jarjestelmaliittyman suuntaan.
Erilaisten eritasoliittymaratkaisujen toimivuutta ei ole ty6ssa
tarkasteltu, vaan on tehty olettama, etta vaihe 2 Focuksen
maankaytosta toteutuu vasta parannetun eritasoliittyman varaan.
Vaiheen toimivuustarkasteluissa voitiin ndin keskittya alueen sisaisen
lilkenneverkon jarjestelyihin.

Vaihe 3

Vaiheessa 3 Focus-alueen liikennetuotos kokonaisuudessaan kasvaa
noin 13 400 matkaan vuorokaudessa. Taman lisaksi alueen
paakatuyhteyden avautuminen Myllykylantielle avaa
|lapiajoliikenteelle uuden reitin, joka kasvattaa huipputuntiliikenteen
maaraa paakadulla noin 400 ajoneuvolla ajosuuntaa kohden.
Taustakysynnan osalta liikenne-ennuste on tuotettu Helmet-
liilkennemallin avulla vuodelle 2035.

4.3.2

Liikenteelliset vaikutukset

Vaihe 1

Vaiheen 1 synnyttéaman liikenteen kysynnan ja
huipputuntilikennemaarien kasvu on melko maltillista ja ndin ollen
Focus-alueen paaosin olemassa oleviin katuihin perustuvan
liilkenneverkon, samoin kuin Maantiekylan eritasoliittyman
valityskyky riittaa vaiheen suunnitellulle maankaytdlle.

Maksimijonopituudet kasvavat reilusti yli 100 metriin seka Katu 2:lla
ettd padkadulta (Katu 1) eritasoliittymaan liityttdessa, mutta
keskimaaraiset jonopituudet pysyvat lyhyina ja palvelutasoluokat
hyvana. Kuvassa (Kuva 10) on esitetty vaiheen 1 iltahuipputunnin
aikaiset palvelutasoluokat ja jonopituudet. Palvelutasoluokkien rajat
on esitetty kappaleessa 2 (Taulukko 1).
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Kuva 10: Focus-alueen iltahuipputunnin jonopituudet ja palvelutasoluokat vaiheessa 1.
Punaisella viivalla on esitetty hetkellinen maksimijonopituus, siniselld keskimaarainen
jonopituus.

Vaihe 2

Vaiheessa 2 Focus-alueen paakatua jatketaan pidemmalle lanteen
maankayton levitessa lannemmas ja kadun itdosa muutetaan 2+2-
kaistaiseksi kaduksi. Lisdksi Katu 2 rakennetaan lopulliseen
muotoonsa, mika avaa uuden kulkuyhteyden Sammonmakeen kadun
2 pohjoispaan kautta. Niin ikaan Artesaaninkuja (katu 6) kadun 1
etelapuolella kddnnetaan uudelle linjalle.

Focuksen sisdisen liikenneverkon toimivuus on vaiheessa 2
kokonaisuudessaan hyvalla tasolla ja liittymien palvelutasot ovat
padosin luokassa A. Poikkeuksina aamuhuipputunnin (Kuva 11)
aikana Katu 2 seka Puusepantie, joiden palvelutasoluokka on B
johtuen vasemmalle kaantymisen tarpeesta padakadun léanteen
suuntaavan liikennevirran yli. Iltahuipputunnin (Kuva 12) aikana
jonoutumista tapahtuu edelleen Puusepantielld, mutta lisaksi Katu
6:lla. Katu 2:lla ongelmaa ei iltahuipputunnin aikana ole, koska
liilkenne paasee kaantymaan vapaalle kaistalle liittymasta alkavan
2+2 -kaistaisen jakson takia.
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Vaiheessa 2 verkon toimivuus sailyisi lahes samalla tasolla mydés
ilman kadun 1 itapaan 2+2-kaistaista jaksoa. Suurin muutos
tapahtuisi Katu 2:n liittymassa, jossa Sammonmaesta itaan
kaantyvien palvelutasoluokka laskisi aamuhuipputunnilla luokasta B
luokkaan C ja iltahuipputunnin aikana luokasta A luokkaan C. 2+2-
kaistaisen jakson vaikutus maankadyton viimeisessa vaiheessa on
liikenteen toimivuuden kannalta merkittdva, joten sen lisakaistojen
toteuttaminen jo vaiheessa 2 on suositeltavaa.

Kuva 12: Focus-alueen iltahuipputunnin jonopituudet seka palvelutasoluokat vaiheessa 2.
Punaisella viivalla maksimijonopituus, sinisella keskimaarainen.

4.3.3 Vaihe 3

Vaiheessa 3 Katu 6:n liittyma ja Sammonmaki III:n itdinen liittyma
synnyttavat paakadulle jonoa aamuhuipputunnin aikana johtuen
liittymien lyhyesta keskindisesta etadisyydesta ja padkadun suurista
lilkennemaarista. Lisaamalla kaantymiskaista idasta Katu 6:lle
parantaisi tilannetta, mutta maksimitilanteissa jonoutuminen
aiheuttaa silti ongelmia seurauksena lahekkaisten liittymien
yhteisvaikutuksesta.

Kuva 11: Focus-alueen aamuhuipputunnin jonopituudet sekd palvelutasoluokat vaiheessa 2.
Punaisella viivalla maksimijonopituus, siniselld keskimaardinen.

Poistamalla Sammonmaki III:n itdinen liittyma paastaan (Kuva 13)
mukaiseen tilanteeseen. Tassa ratkaisussa kaikki idasta saapuva
liilkenne Sammonmakeen kulkee Katu 2:n kautta ja ndin padakadun
2+2-osuus ja samalla vapaa oikea hyédynnetaan maksimaalisesti.
Talla ratkaisulla yksittaisetkaan jonoutumistilanteet eivat tuki koko
alueen verkkoa ja liittymien palvelutasoluokkien osalta paastaan
paaosin erittdin hyvalle tai hyvalle tasolle. Poikkeuksina Katu 6:lta
vasemmalle kaantyminen, johtuen padakadun suuresta lanteen
kulkevasta liikennemaarasta ja samasta syystda Sammonmakeen
kaantyminen lannesta saavuttaessa sekd Sammonmaestd paakadulle
liityttdessa.
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Paakadun osalta verkko on hyvin [dhella kapasiteetin tayttymista
erityisesti lanteen kulkevan liikenteen osalta ja liikennemaarien
kasvu aiheuttaa nopeasti viiveaikojen merkittavan kasvamisen edella
mainittujen heikompien palvelutasoluokan suuntien osalta.

Focuksen keski- ja lansiosan paakadulle suoraan liittyvien tonttien
liittymat aiheuttavat etenkin aamuhuipputunnin aikana jonoutumista
yksittaisissa tilanteissa johtuen vasemmalle kaantymisen
haasteellisuudesta lahes jokaisen tontin kohdalla, mutta jonot ovat
hetkellisia yksittaistilanteita, eivatka aiheuta paakadun jatkuvaa
jonoutumista. Liittymien kohdalla vasemmalle kaantyvien suuntien
palvelutasoluokat ovat valilta A-C, suurimman viiveajan ollessa 17 s
ja pienimman 4 s. Suoraan ajavien osalta palvelutasoluokat ovat
valilta A-B, viiveaikojen ollessa valilta 0-8 s. Liikennemaarat
pienenevat lanteen mentdessa, joten paaosin liittymien toimivuus
paranee itaan pain mentaessa.

Jonoutumista ja padakadun sujuvuutta voi tarvittaessa parantaa
lisaamalla kaantymiskaistat padakadulta vasemmalle kaantyville
virroille. Ratkaisu saattaa olla tarpeeton, mikali alueen liikennetuotos
tai lapikulkevan liikenteen maara jaa ennustettua vahdaisemmaksi.
Viimeistaan kaantymiskaistat olisivat ylimitoitetut tilanteessa, jossa
Keha IV on valmistunut. Talléin lapiajava lilkkenne siirtyy katuverkolta
kehatielle ja myo6s Focus alueen liikenne jakautuu useampaan
liittymaan.

Toisaalta tassa selvityksessa tarkastelluissa vaiheissa
kaantymiskaistojen lisaaminen ja sita kautta padakadun sujuvuuden
parantaminen saattaisi lisata kadun houkuttelevuutta
lapikulkureittind, joka voisi heijastua kielteisina vaikutuksina muualla
liilkenneverkolla, esimerkiksi idassa Kulomaentiella.
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Kuva 13: Focus-alueen aamuhuipputunnin jonopituudet seka palvelutasoluokat vaiheessa 3.
Punaisella viivalla maksimijonopituus, sinisella keskimaarainen.

Iltahuipputunnin (Kuva 14) tilanteessa paakadulla korostuvat
korkeat itdan pain kulkevat lilkennevirrat. Tama johtaa Katu 6:n
jonoutumiseen ja heikkoon palvelutasoon. Muutoin iltahuipputunnin
aikana ei esiinny merkittavia ongelmia, mutta on huomattava, etta
aamuhuipputunnin tavoin paakadun kapasiteetti on lahella
tayttymista.

Vaihtoehtoisesti tutkittiin myds paakadun 2+2-kaistaisen jakson
aloittamista lannempda jo kadun 6 kohdalta. Talléin katu 6:lta
oikealle kaantyminen helpottuisi kdytannéssa vapaan oikean kaistan
myota selkeasti. Ongelmaksi kuitenkin muodostuu Katu 2:n liittyma,
jossa Sammonmaesta tultaessa mahdollisuus vasemmalle vapaalle
kaistalle kaantymiselle poistuisi aiheuttaen voimakasta jonoutumista
kadulle 2. Kyseinen ratkaisu aiheuttaisi ongelmia myds paakadulta
ldnnesta kadulle 2 kaantyvien kaistajarjestelyn suhteen. Niinpa 2+2-
kaistaisen osuuden ulottaminen lannessa vain kadun 2 liittymaan
saakka nahtiin kokonaisuuden kannalta parhaaksi ratkaisuksi.
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Kuva 14: Focus-alueen iltahuipputunnin jonopituudet seka palvelutasoluokat vaiheessa 3.
Punaisella viivalla maksimijonopituus, sinisella keskimaardinen.

Muiden liikkennemuotojen huomioon ottaminen

Joukkoliikenne

Focus-alueen saavutettavuus joukkoliikenteelld tulee huomioida
alueen sisdisen katuverkon suunnittelussa. Joukkoliikenne ja muut
kestavat liikkumismuodot vaikuttavat osaltaan myds alueen
synnyttaman autoliikenteen maaraan. Ensivaiheessa alueen
joukkoliikennetarjonta voi perustua jonkin nykyisen linjan
poikkeamiseen alueella. Padkatuyhteyden K1 avautuessa
Tuusulanvaylan ja Myllykylantien valilla on alueen poikittaisia
joukkoliikenneyhteyksia mahdollista miettia uudelleen kytkemalla
esimerkiksi Korso Kivistoon Focus-alueen halki kulkevalla uudella
linjalla. Pohjois-etelasuunnassa Focus-alueen lavistaa myds
raitiotievaraus.

Toteutusvaiheiden 1 ja 2 aikana joukkoliikenteen jarjestdminen
alueelle vaatii kaantbpaikan, koska alueen liikenneverkko ei
mahdollista luontevaa kaantymista palvelevaa reittia paakadun
ulkopuolisella kapealla tai paattyvalla katuverkolla.
Kaantopaikkaratkaisu tulee suunnitella tarkemmin alueen
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liikennesuunnittelun yhteydessa. Eras vaihtoehto on toteuttaa
padkatujen K1 ja K2 liittyma kiertoliittymana, jossa linja-auto on
mahdollista kdaantda sujuvasti ja turvallisesti. Kaantdépaikan vieminen
lilaksi itaan kasvattaa linjojen ajoaikoja ja vahentaa joukkoliikenteen
houkuttelevuutta niilta kayttajilta, joiden matka ei suuntaudu
alueelle.

Maantiekylan eritasoliittyma seka Vanhan Tuusulantien rampin
liittyma Kulomaentielle kuuluvat joukkoliikenteen keskeisiin
reitteihin. Myds sujuvan joukkoliikenteen nakdékulmasta on
perusteltua kehittda naita liittymia niiden valityskykya parantaen.
Liittymien jatkosuunnittelussa on keskeista huomioida alueen
pysakkitarpeet ja kulkuyhteydet pysakeille.

Kavely ja pyoraily

Focus-alueen padkatujen K1 ja K2 varteen toteutetaan
autoliikenteesta valikaistalla erotellut kavelyn ja pydérailyn yhdistetyt
kaksisuuntaiset vaylat katujen kummallekin puolelle. Muiden uusien
tai parannettavien katujen yhteyteen toteutetaan vahintaan
reunatuella erotettu jalankulku- ja pydratie kadun yhteen laitaan.

Valikaistojen avulla hallitaan myds alueella syntyvia hulevesia, joten
niiden mitoitus on valja. Tama parantaa kavely- ja pyoéraily-
ymparistdn viihtyisyytta ja lilkkenneturvallisuutta alueella, jossa
raskasta lilkkennetta kulkee merkittavasti ja autoliikenteen
liilkennemaarat ovat suuria.

Katujen ylitykset toteutetaan keskisaarekkeellisina suojateina.
Alueen liittymien mitoitus on valja, joten keskisaarekkeiden avulla
ylitysmatkat saadaan pysymaan kohtuullisina, vaikkei
poikkileikkauksen liilkennemaara tai mitoitusnopeus saarekkeen
kayttamista edellyttaisikaan.

Jalankulkuvaylien suunnittelussa huomioidaan myds yhteydet
joukkoliikenteen pyséakeille.

Tuusulanvaylan tiekaytavalla on merkittava estevaikutus erityisesti
jalankulku- ja pyéraliikenteelle. Maantiekylan eritasoliittyman
parantamisen yhteydessa jalankulun ja pyoradilyn yhteyksien
loogisuuteen, turvallisuuteen ja esteettomyyteen tulee kiinnittaa
eritysta huomiota.
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Raskas liikenne

Focus-alueen maankayttd synnyttda merkittavasti raskasta
lilkennettd. Tama huomioidaan erityisesti alueen padkatujen ja
liittymien mitoituksessa seka liikennditavyyden etta kadun varsien
pysakdintimahdollisuuksien nakdkulmasta. Lisaksi Keha IV on
toteuduttuaan merkittava logistiikan kaytava. Niinpa alueelle voi olla
perusteltua sijoittaa liikkennepolttoaineiden jakelutoimintoja,
huomioiden erityisesti vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkon
laajentamistarpeet.

6 Yhteenveto: suositeltavat Etela-Tuusulan

6.1

liikenteelliset ratkaisut

Maantieverkko

Toimivuustarkastelujen tulosten perusteella maantieverkon olemassa
olevat jarjestelyt kykenevat valittamaan Focus-alueen ensimmaisen
toteutusvaiheen (Sammonmaki III ja IV asemakaavat)
lilkennetuotoksen. Alueelle on suunnitteilla ty6paikkojen lisaksi
alustavasti myo6s kaupallisia toimintoja, mutta liiketilojen heikon
kysynnan vuoksi niiden maara voi kaavoituksessa jaada vahaiseksi.

Kaupan liikennetuotos on suurempi kuin tydpaikkatoimintojen.
Focus-alueen kohdalla kiinteistdjen monipuoliset kayttotarkoitukset
ovat kuitenkin jossakin maarin toivottavia, koska eri toimintojen
liikenteelliset kysyntahuiput osuvat eri ajankohtiin. Teoreettisesti
tarkastellen kaupan kortteleiden muuttaminen tydpaikka-alueiksi
vahentda kokonaisliikennemaaraa, mutta kasvattaa huipputuntien
laskennallista liikennetta. Liikenteen maara ja ajoittuminen riippuvat
kuitenkin vahvasti ty6paikkatoimintojen laadusta ja kdytanndssa
kysyntdhuiput saattavat jakautua huomattavastikin teoreettista
tarkastelua pidemmalle ajanjaksolle.

Tassa vaiheessa liikennetuotosten ja suuntautumisen arvioinnin
perusteella vaikuttaa silta, etta Maantiekylan eritasoliittyma ei
nykyiselldaan kykene valittdmaan Focus-alueen maankdyton
vaiheiden 2 ja 3 liikennemaaria. Liikennemaarien kasvaessa
ramppien keskimdaardiset jonopituudet alkavat ulottua huipputuntien
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aikaan moottoritielle, mika heikentaa moottoritien turvallisuutta ja
sujuvuutta, eika tilannetta voida sellaisenaan hyvaksya. Arvion
mukaan myods Kulomdaentien kdytava jonoutuu vaiheissa 2 ja 3
pahoin useiden lahekkaisten liittymien vaikutuksesta.

Keha IV:n aluevaraussuunnitelmassa eritasoliittyman kohdalle on
esitetty pienida nykyiselle tiealueelle ja moottoritien ylittavalle sillalle
mahtuvia parannustoimenpiteitd, mutta Focus-alueen maankayton
lisdantyessa tai kehatien toteutuessa liittyman perusongelma on,
etta esitetyt ratkaisut eivat poista vasemmalle kaantymisen tarvetta
rampeilta sekundaaritielle liityttdessa tai sekundaaritieltd paatielle
johtaville rampeille ajettaessa. Nykytilanteessa suuri vasemmalle
kaantyva virta liittyy ainoastaan ajosuuntaan Kulomaentielta idasta
Tuusulanvaylalle etelaan. Ajosuunta on osoitettu etuajo-oikeutetuksi.
Jarjestely toimii Sammonmaen nykyisilla likennemaarilla, muttei
kesta vaistamisvelvollisen suunnan liikkennemaarien merkittavaa
kasvua ilman, ettd Focuksen paakatu jonoutuu pahoin.

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa vuonna 2020 on tutkittu
eritasoliittyman toimivuutta ennustevuoden 2040 tilanteessa.
Tarkasteluissa kehatien varren maankaytén maara on arvioitu
vahdisemmaksi, mita alueen kaavaluonnoksilla nyt tavoitellaan.
Lisaksi tarkastelut on rajattu pelkastaan Maantiekylan
eritasoliittymaan. Todellisuudessa Kulomdentien toimivuuteen
vaikuttaa kantatien ramppiliittymien lisaksi idassa Vanhan
Tuusulantien rampin liittyma seka Jusslansuun katuliittyma, joiden
keskinaiset etdisyydet ovat varsin lyhyet ja liittymavalit jonoutuvat
helposti tayteen. Lansipuolella taas Keha IV:n uusi Retailparkin
eritasoliittyma, joka kehatien valmistumisen jalkeen toimii Focus-
alueen pdaasiallisena ajoyhteytend, on yleiskaavassa ja
aluevaraussuunnitelmassa osoitettu melko lahelle Tuusulanvaylan
nykyista liittymaa. Lyhyet liittymavalit, korkea liikennemaara ja eri
suuntiin pyrkivan liikkenteen ryhmittymistarve lisdavat riskeja
konflikteille ja heikentavat liikenneturvallisuutta Keha IV:n
aluevaraussuunnitelman mukaisilla ratkaisuilla ja kehatien
jatkosuunnittelussa jarjestelyja jouduttaneen miettimaan uudelleen.

Kytkettaessa moottoritieta liikenteellisesti merkittdvaan
kaksiajorataiseen paavaylaan on tavanomaisesti kaytettava
liittymatyyppi jarjestelmaliittyma. Lopullisesti tarkoituksenmukaisin
liittymatyyppi on suositeltavaa ratkaista Maantiekylan
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eritasoliittymaa koskevassa erillisessa selvityksessa tai muussa
suunnitelmassa, jossa arvioidaan eri ramppiratkaisujen valityskyky,
toteutettavuus ja maaritetdan tilantarpeet.

Haaste Focus-alueen kaavoittamisen yhteydessa on, etta
Maantiekylan eritasoliittyman vaatimia toimenpiteita ja tilantarpeita
ei ole tasmallisesti arvioitu. Asemakaavoituksessa liittymien
tilavaraukset voidaan osoittaa laajempana, jolloin eritasoliittyman
tuleville muutoksille on varmuusvaraa. Nykyisen eritasoliittyman
lounaispuolelle maankayttda ei olla osoittamassa ja myds
rakennusten massoittelun keinoin eritasoliittyman kehittdmiseen
voidaan varautua. Uuden maankayton lisaksi eritasoliittyman
lansipuolella kulkeva voimalinja seka muut tulevat kunnallistekniset
rakenteet on yhteensovitettava muuttuvien maantiejarjestelyjen
kanssa.

Focus-alueen lansipuolella liikennemaarien kasvu liittyy Kiila-
Senkkerinmaen maankaytén muutoksiin. Erityisesti
kiviaineskuljetukset synnyttavat alueelle merkittavia maaria raskasta
lilkennettd. Maantieverkko kykenee valittamaan lisaantyvan
liilkennemaaran, mutta Katriinantien ja Myllykylantien liittyma vaatii
pienia muutoksia. Tarvittaessa liittyman liikenneturvallisuus voidaan
varmistaa valo-ohjauksella tai kiertoliittymalla.

Focus-alueen katuyhteyden avaamisen Myllykylantielta
Tuusulanvaylalle vaiheessa 3 voidaan olettaa siirtavan jonkin verran
nykyisin Katriinantietd Keha III:lle suuntautuvaa liikennetta uudelle
reitille ja keventavan nain Katriinantien kuormitusta. Keha IV:n
toteuttaminen vahentaa raskasta liikennetta entisestdaan, myds
Katriinantien pohjoissuunnalla.

Liikenteen haitallisia vaikutuksia Myllykylantien varren asutukselle
pyritaan ehkaisemaan toteuttamalla uusi Senkkerinmdkeen johtava
liittyma nykyista etelammas. Raskaan liikenteen lisaantyminen
saattaa aiheuttaa myds parantamistarvetta Tuusulanjoen ylittavalla
sillalla.

Focuksen sisainen katuverkko

Focus-alueen sisdinen katuverkko rakentuu ja muotoutuu
maankayton tavoin vaiheittain. Katuverkon rungon muodostaa Keha
IV:lle rinnakkainen katuyhteys, joka lopputilanteessa on tarkoitus
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ulottaa lannessa Myllykylantielle saakka. Padakatu toimii alueen
ainoana sisaanajoyhteytena ennen Keha IV:n toteutumista ja
padyhteytena idan suunnasta myos kehatien toteutumisen jalkeen.
Keha IV vahentaa valmistuessaan Focus-alueen sisdisen katuverkon
ja erityisesti padkadun itdosan kuormitusta, mutta alueen
maankayttdé on mahdollista toteuttaa myds pelkan katuyhteyden
varaan.

Focuksen padkatu toteutetaan itapaastaan 2+2-kaistaisena.
Sammonmaen itaisen liittyman lansipuolella katu on 1+1-kaistainen.
Liittymien kohdilla kaytetaan kaantymiskaistoja. Katualueen
tilavarauksessa huomioidaan mahdollisuus lisakaistojen
rakentamiseen tarvittaessa.

Focus-alueen maankaytdn vaiheittainen toteuttaminen auttaa
syntyvien liilkennemaarien seurannassa, jolloin mitoittavia
liilkennetuotosarvioita ja suunnitteluratkaisuja on mahdollista
paivittaa. Nain ratkaisut saadaan optimoitua vastaamaan todellista
tarvetta. Hankkeen mittakaavan takia lilkkenteen tuotosennusteisiin
liittyvat epavarmuudet ovat huomattavia niin kokonaistuotoksen
kuin kysyntahuippujen ajallisen vaihtelunkin suhteen.

Valja katualueen mitoitus mahdollistaa liikennejarjestelyiden
muutokset, kuten lisakaistat tai kaantymiskaistojen pidentamisen.
Myds lilkkennevalojen tai kiertoliittymien toteuttaminen alueen
sisaisiin liittymiin on mahdollista. Katualueeksi varattava, mutta
rakentamaton tila antaa toisaalta mahdollisuuksia esimerkiksi
hulevesien viivyttamiseen ja imeyttamiseen seka katuvihrean
toteuttamiseen. Leved erotuskaista lisad myds kavely- ja pyoraily-
ymparistén viihtyisyytta ja turvallisuutta.

Alueen liikennesuunnittelun yhteydessa on keskeistd huomioida
joukkoliikenteen tarpeet. Focus-alueesta ei suurella
todennakdisyydella ole tulossa minkdaan joukkoliikennelinjan
paatepysdkkia, vaan alueen joukkoliikenne tullaan hoitamaan jonkin
olemassa olevan linjan tekemalla lisalenkilla ainakin siihen saakka,
kunnes katuyhteys Myllykylantielle avautuu. Nain ollen
joukkoliikenteen tarpeena korostuu pysakkien ja niiden kavely-
yhteyksien ohella erityisesti linja-auton sujuva ja turvallinen
kaantaminen. Joukkoliikenteen tarpeita silmalla pitden jokin alueen
padkadun liittymista on mahdollista suunnitella telilinja-autolle
mitoitettavana kiertoliittymana.
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Jatkotoimenpiteet

Maankaytdn kehittdmisen kannalta asemakaavoituksessa on
keskeista jattaa varmuusvaraa tiealueen tilavarauksiin Maantiekylan
eritasoliittyman kohdalla. Nain kaavoituksessa on mahdollista edeta,
vaikka maantieverkon tulevien jarjestelyjen tarkemmat selvitykset ja
suunnitelmat puuttuvat. Myés rakennusten massoittelu ja
kunnallisteknisten yhteyksien sijoittelu ovat tekijéita, joilla tiealueen
tuleviin laajenemistarpeisiin voidaan varautua. Voimalinjan siirto
Tuusulanvaylan lansipuolella on suunniteltu Keha IV:n
aluevaraussuunnitelman perusteella huomioiden 2-ajorataisen
maantien ylitys.

Sammonmaki IV asemakaavassa eritasoliittyman parantamiseen
varaudutaan tilavarauksena eritasoliittyman luoteiskulman uudelle
suoralle rampille. Toisaalta Keha IV:n tulevan kaytavan etelapuolelle
ei olla tassa vaiheessa kaavoittamassa maankayttéa, joten
tiealueella on laajenemisvaraa myds nykyisen liittyman etelapuolella.

Lopullisesti nykyisten maantieverkon jarjestelyjen kuormituksen
sanelee muuttuvan maankaytén todellinen liikennetuotos. Aktiivinen
lilkennemaarien seuranta alueen rakentuessa vaiheittain antaa
mahdollisuuksia liikennetuotoslaskelmien tarkentamiseen ja
suunnitelmien paivittamiseen siten, etta liikenteellisten ratkaisuiden
mitoitus ja toteutettavan maankdytdén maara saadaan optimoitua
toimivan ja toteuttamiskelpoisen lopputuloksen saavuttamiseksi.

Liilkennemaarien seurannan avulla saadaan paitsi tietoa yleisesta
liilkennemaarien kehityksesta alueella, niin myds lisaantyvan
liilkenteen suuntautumisesta ymparoivalla verkolla. Nain nahdaan,
hakeutuuko liikennetta reiteille, joille liikenteen lisdysta ei haluta.
Kun ongelmalliset kohteet tunnistetaan, voidaan lisaantyvan
lilkenteen kielteisia vaikutuksia hallita ja pyrkia vaikuttamaan
lilkenteen reitinvalintaan. Liikennemaaratieto mahdollistaa myds
valittujen toimenpiteiden vaikuttavuuden seurannan.

Focus-alueelle kaavoitettavan maankayton toteutuminen
kokonaisuudessaan on ajallisesti pitka prosessi ja paljon
maankayttda on toteutettavissa jo nykyisten lilkkennejarjestelyiden
varaan. Nain koko kaavahankkeen lykkddminen odottamaan Keha
IV:n ja Maantiekylan eritasoliittyman tarkempaa suunnittelua ei ole
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perusteltua, vaan maankayton ja liikennejarjestelman kehittamista

on luontevaa tehda yhdenaikaisesti.
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